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Liebe Ballonkameraden!

Wit herzlichem Dank fir Ihre Neujshrswinsche darf ich diese
mit einem Gem#lde des Diisgseldorfer Malers Carl Delker aus dem
Jahre 1938 erwidern. '

Zugleich miechte ich sber Ihren Gedanken zumn 3sllonsport
vall zustimmen. Das Erlebnis ist besser, als die Leistung!

L

o PRyt e

Wenn wir den Leistungssport libérbewerten, dann verscherzen .

wie uns den besonderen 2elz der Ballonfahrt, den CGenuB Aer hatue
in vdlliger wuhe mit Freunden gleicher Gesinnung. lillssen wir nicht
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aucil befirchten, die echte Kameradscheft za verlieren, wenn jeder '

Einzelne nach rekorden strebt? : i

3ei Wettfahrten. in Gruvpen ist das etwas anders, sofern jeder |

sich Telr an die 2egeln hikt. 1

Aper etwes Anderes 1lst es, wenn ich Azcauf hinwelse, dal i
bel bestinmten Rekordversuchen, sel es dle dachfahrt oder dle ern-

Tehrt Uber den Ouean hinweg, Gesundheit und Lébeq@uch von mitfanrerd

gefidhrdet sind.

ALls wir Feaselballon-3Beobachter 1916 sus der #dlle wvon Verduﬁ
in die lHelmal geschickt wurden, un eine Freiballonfahrt zu machnen, |
da erschien die Stille und fuhe, ohne Beflirchtung seekrank za werden%
oder das h#lliche Plock-~rlock der einschlagenden Leuchtspurgeschossé
zu horen, als ein Geschenk des Himmels., - :

1973 wurde ich gebeten, eine runktbewertuag suszuarbeilten,
die ich aber ablehnte, weil die Vorsussetzungen fiir einen guten
Vvergleich der eingelnen Fahrten nicht negeben sind. Wur Fahrten bei
penz gleicher Wetterlase und mit gsnz eleichen Jlallonen kdnnten bHe-
wertet werlen., Schon dle unterschiedliche Farbe der 3allonstoffe :
verursacht bel gleicher Wetterlase ~ros3e Unterschiede.

Luer noch etwas stort mieh beili dAem Artikel. in Ader Zeltschrift

"Luftsport™ dv. 2 Febr. 1972. 1o ler drittern Snalte hellt es:

" Die Bellonfshrer sind sich heute 3ariiber kler, des Ihre ureoring-

liche Amfgabe zur Erforschung und wissenschaftlichen Untersuchung
des [Luftraumes atgeschlossen ist."
Das stimnt nicht! Auch heute kduante der Freiballon,zerade

veren seiner uhe und vor wotorlirm nicht bel#dstiegt, besondere

tufgeben der Klimaforschung auch suf dem medizinischen Gebiet iUber-
ilenmen. i
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Teh denke da z.3. an die klimatologischen Untersuchungen, die

‘Herr Dr. Galbas 1932/%3 im tuargebiet ausgefiihrt hat, wobel mir

die Fithrung lbertragen wurde. Zusammen mit dem jetzt gbenfalls

verstorbenen Walter Popn, konnten wir die sichere Fiihrung durch-

Tihren. An eine Rekordanmelduné hatten wir erst soiter gedacht.

Drei Fahrten waren es bei denen wir besonders ein sicheres Sauer-

stoffgerit entwickelt hatten.

1. am 10.%.19%% mit Ballon "Deutschland" auf 8700 m HBhe.

o, 4Lm 29.%.19%3% mit Ballon "RBartsch v. Sigsfeld" 9830 chm auf
10 500 m. Diesmal fuhr Hilmer Wsldmann sls Photograoh mit.

3. sm %1.8.19%3 errveichten wir wieder zu dritt 11 300 m und konnte
die erreichte d5he durch photographische Vermessung einer Senk-
rechtaufnahme nachweigen, die Professor Lacmann von der TH,Der-
1in durchfihrte.

 Wachdem wir Jir eine weltere Hochlahrt eln sicheres Sauerstoff-
geridt bessBen, hatten wir den Ballon weiter genachtet.

Wegen apgerissener HochlaBtaue bel einem Start im Februar 19373
mit dem Sallon 'Beartsch v. Sigsreld" war es zu eilner Auseinander-
setzung mit dem Betreuer des 2iesenballon, derr <faven gelkomnen, der
dann kurzer Hani den Ballon nach Bitterfeld schickte, demit dort
die beiden KMetedrologen Schrenk und kssuch nebenbel den H3nenrekord
machen sollten. Dazu hatte . derr <. ein vereinfachtes Sauerstoff-
gerst entworfen, bei dem keilne ickschlagventile vorhanden waren,
die vereisen kointen. Bs solltevielmehr mit dem iiund eingeatmet
und mit der Nase susgeamtmet werden. Nun bei mehr als 50 Grad Kalte
konnte man sich denken, dag das schief gehen muBte.

Aber unsere Warnungen blieben ungehdrt und wurden sogar scharf
zuriickgewisen. Wir konnten das Unheill micht mehr verhindern. In
8000 m ddhe erstickten die Beiden lieteorologen im Jshr 1934.

Der Ballon wurde in ruBland gefunden und wurde von Herr <,
trotzdem er nur wenig bewchidigt war, nicht zurickgefiihrt.

weine Warnung heute: Rekordfahrten kdnnen tdtlich werden,weil
hierbei hiufig besondere Vorsichtsmafnahmen nicht beachtel werden.
Ich tberreiche Ihnen desher eine kleine Abhendlung Uber Sauerstolff-
geridte, die wir genau ausprobilert hatten.

Mit den besten Grifen und einem herzlichem Glick ab

Im




Prektische Erfahrungen mit Ssuerstoff-Geriten bei Hochfahrten
mit dem Freibellon im offenen Korbe bis zu 11000 m.

A. Dahl, Wuppertal-Barmen

Der tragische Tod der drei russischen Astronauten nach ihrem
erfolgreichen Unternehmen, pber auch der Tod der drei Amerikaner
durch den Brand der Kabine in reiner Sauerstoff-Atmoapihre, gibt
die Veranlassung iber Erfahrungen zu berichten, die wir bei unseren
Hochfahrten im Jeahre 1333 schon machen konnten.

Aber noch wesentlich frilher wurde bei den Vorbereitungen zu den
Gordon-Bennett-Rennen 1926/29 die Frege der Sauerstoff-Atmung hef-
tig diskutiert und die Berichte (ber das Veraasgen bei Sauerstoff-
mengel in groB8en H3hen Uber 600 m studiert.

Doch nichts geht ber praktische Erfahrungen, die wir 1926 bei
einer dJer ersten Freibalgon—Wettfahrten 1926 eb kinster i.W. machen
kwonnten. :

Als jlingste Wettkampf-Teilnehmer unter den grofen Kanonen wie
Ferdinend Eimermachaer, Leimkugel, Kaulen sen., ua nur einige der

“Leuchtgasfahrer" zu nennen, rechneten wir juingeren ung keine %llzu
grolen

iegeschancen eus. Irolzdem waren auch melne belden Litlahrer
Kurt Jesinghalis und Eugen Schi#del gewillt, das AuBersie zu wegen.

pie Wettfahrt wscr unbeschrénkt, nur die Grenzen durften nicht
iberfahren werden. Stert abends gegen 18 Uhr, allgemeine Fahrt-
richtung Sid-Ost.

Vit Proviant gut versehen erreichten wir im Morgengreuen nach
herrlicher Nachtfehrt die Gegend bei Plauen, also gradeweps auf die
verbotene Grenze Cer Tachechei zu. Was nun? Tieffahren! Unten em
Boden dreht der Wind nach Osten, 2 - 3 Stunden konnten wir den
Ballon dicht em Boden halten und passierten parallel zur Grenze die
3tpdt Freiberg und konnten nun auf einen Auslauf nech Schleaien
hinein rechnen. Den Ballon hatten wir mit wechselseitigem Ventil=
ziechen und Bellabt-Geben auf die H#lfte leergepumpt, als und bel
BerggieBhiibel elne Vertikalbde erwischte und uns iiber die Grenze
warf. Wes nun? Durchhalten bis nach Osterreichl

Als letzter Ballast flog der Verpackungsplan raus, dann Kem der
Briefteubenkasten dran. Die letzte Taube bekem einen Zettel mit:
wauf Wiedersehen in der Heimat”:l Unaufhaltssn stiegen wir bis Uber

6000 @m. Bis Mittag konnten wir den Ballon mit der Sonneneinstrahlung

genz gut holten. Dabei hatten wir es uns im Korb ganz gemiitlich ge-
macht, bis ein scherfer Knall mich eufschrecktel

Etwas benommen suchte ich nach dem Grund des Knalles und fend
eins halblecre Weinflesche, deren Korken in der verdinnten Luft
wie ein Sektkorken rausgeflogen war. Doch kaum wer ich Uber dieses
Ereignis beruhigt, als unser Kemerdd Schiidel, der in einer Ecke des
Korbes sess, merkwirdige schnerchtdne von sich gab. Riitteln half
nicht. Aus dem Schnarchen wurde ein Récheln! Luftkrankll

it Mithe legter wir ihn flach und machten die Brust frei. Jetzt
war die Wettfahrt vergessen. Nichts wie runter! Aber schon in 3300m
worde er wieder vach und koannte sprechen. Genz lengsem zwer und
merkwitrdig hohl kleng selne Stimme. In 1000 m Hshe war er wieder
gehz frisch und run bescherte der Bpllon uns wieder eine Uber-
raschung. 1ich hutte groSe Sorge, ded der Ballon mitten in einer
Ortschaft runter kompen wirde und wir picht mehr genug Ballest fUr
eine glatte Lanlirg hatten.
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Abran-enl Aber wie? it 4 - 5 heter/seitunden viearea wir runter
reko.men. ¢ meter/Gcekunde alsten wir 5 kg dallast nsben. 3eil 5 m
eber 5 x 5 = rd 129 kz. Vir haite. aber nur hicnstens noch 25 kg
an Notballest '

Da entdectite icn, daf wir ganz freies Ackerselinde uater uns
hattenn, «wun waciite der Bellon sein bestes suuststick: In 829 nm
dber lem .Jolen blieb cr stehen und wechte sogar Austelten zum Steiven.
Vas war peschehen? ..eine o.itfearer behausteten spiter, da wire der
Gtein Aran Schuil gewesen, der mir vom derzen gefallen seil

VVie dem such sei, erst viel sniter konnte ich an Hand der Grund-
lozen der Billonilarung von ~rof. .uilen feststellen, dal Aie Adiabatik
den schnellen ball abgebrenmist haitte, A.h. 1ile Sompressionswirme des
Guses beiw ~iutauciien in die /Jic..tere wtmoshire., Hier hatte also daa
viatur~vesetz ~eholien!

Zu ilanse auw Stammtisch hatten wir nin genlgend Gespricnsstoff.
fusserlew winste die wmdglicikeit im {3lgenden Jahr em Gordon-ennett—
Honnen i Liaerica teilzunenmen. Jetzt nach meinen Hassrenstreich
veriangte "Vater Kaulen" meiue mitfahrt als Konilot schon bei der
Augscneidun~siahrt der J besten deutachen Ballonfihrer.

LAber nun. stellte sich eine besondere Horge ein. Unter der Hand
notte air Viter Kealen gesagt, daB er in 6JUJ m 1i6he leicnt hdhen-
krank werden koniite, in solchen Félien hitte er dann sich einfach
hingelert,

wenit wir schon za drei lnsassen 6000 a idhe mit dem 108U cbm
Bollion erreichen <onnten, dann sicher mit dew 23J0 ebm 3allon zu
zwelen im lelciaten ltennkorbo.

Hedmlich Lie8 ich wmir von Driger Unterlagen von Sauerstofi-Ge~
riten <oumen, wenn auch Vater Kaulen wegen des Gewicktes nichts da—
von wissen wollte. 50 lernte ici zuniichst theopketisch die verschie~
Aenen Arten kennen., Die Praxis machite ich wmit lem Sauerstoffgerit
eines Schweilbrenners in der witerlichen rsbrik.

iiunen grofen Wetterballon von etwa 1L/2 cbm Inanalt fiillte ich
mit reinem Oaverstoff und nahan zundcust nur jelen dritten Atemzug
einen aus “em Ballon. Y“iiscr hatte uun 5\)0 witer Inhalt unid ich
rechnete aus, da8 das fur zwel Personen cipne Stunde lang ausreichen
wirde. ©Dine 1J Liter llociidruckilesche wirie also etwa % Stunden
Auwentnalt in 6- TI00 Hdthe ausreichend sein.

Driger lleiert% Elnrlchtung fir 2 ¢ersonen,;edod10hne Druck-
t'leschen, ‘lenn die wollten wir unc erst in Amerika beschaffen. aber
das wire beilnshe schief gegengen.

liachdem wir, d.h. Vater Kaulen uud ich,uls dritter Siezer im
Au““chelduu"sreuuen von Uelsenkirchen sus zu ten dreil deutschen
Bclionen 1327 zum Jordon~Jenuett-iiennen in .periza bestiuut wuarden,
faluldete ich in etroilt nach len Ssueratoff-i'l schen. it unserem
Doluctacher versucate lch zunerst vergevlicn ein Geschift fur Oxyzen—
bottela palsutreiben. ur wit ..ihe <onute ich ihn, der iuzwischen
waschechter saericaner jewor.len wer, Uberreden,einfach mal beim
Geschiiftshaus von General-.otors anzu;ravem. Die mifiten doch wissen,

wo mon die uxyzen-bottels bekiine.

ccehdem wir uns vorgestellt hatten,wurden wir in einen proJen
Dmpfanpsraum celeitet und nun passierte etwas ganz Ungewohnllchea.
Lan reichte uns nicht nur einen Zettel mit der Adresse eines Spe—

zialgeschiftes, soadern fast die panze Direktion erschien und hatte
eine ganze Stunde Zeit, wn uns auszufragen.

Uns brannte aber der Schuh, weil wir nur wenig Zeit hatten.
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Denn elso rein in ein Texi und zum Hafen runter, wo besagtes Gé-
schift sein sollte. Aber mein Dolmetscher hatte den Zettel liegen :
gelessen und ich hatte nur etiwas von einer Hafenstrasse gelesen, Die
war sber Kilometerlang. Da entdeckte ich eine Fenerwache mit einem:

Posten en der Tire. Also rein, die missen es doch auch wissenl -

Wir warden mit aller H3flichkeit gebeten hereinzukommen und man
zeigte uns alle Arten von Sauerstoff- und Atemgeriite, alle komplett .
mit eschlossenen Sauerstoff-Flaschen. Auf unsere ¥rage, woher: sie .
denn die Oxygenbottels bekimen, bekamen wir die niederschmetternde °
Antwort: Die beziehen wir direkt von der Firma Driger in Libeckl
Man versicherte uns sber noch, dafl man uns im schlimmsten Fall ein
komplettes Ger#t leihen wiirde: : - :

Etwas erleichept gingen wir eipipge Schritte weiter und sshen ein
GQeschift fir Schiffsbedarf. Ja und da standen sis wie Soldeten euf-
merschiert: Die Oxygen- und Hydro-gen-Bottels in sllen Grifen. "

Dann geschsh das gweite Wunder. Man schenkte ung die drei Fleachen
eine zu 10 und zwe. zu 2 Liter Inhalt. Am enderen Morgen stand dsan
ein Schild im Schanfenster: Oxygen-Bottels for German Balloon=7ilotsl

Dep Stert der 13 Ballone eus B verschiedenen Steaten erfolgte = L.
em nichsten Abend it grofer Pinklichkeit. Wer nicht startbereit wer,
schied einfach sus. VWir waren gut sbpekommen, Uberquerten in der
ersten Nacht den E-iesce, wo wir mittels einer Leuchtbombe, die vir
auch sus dem Schif fsbedarfs-Geachift mitbekommen hatten, festatellen
xonnten, dad die Fahrtrichtung in. der Nacht auf Siid gedreht hatte.

Also ein herrlicher Auslauf bis zum Golf von Mexiko,

An ersten Tag hatte Vater Keulen aie Fiihrung und ich konnte mich .
won den Anstrengun~en der Vorbereitung zum Start susschlafen. Gegen
Abend erreichten wir das Alleghgny-Gebirge nachdem wir bei Huntington
den Ohio passiert hatten. i

Hier am Gebirge staute sich eine schwere Gewitterfront, die wir |
nur in Gber 4000 Lter Hohe Uberwinden konnten. Das hatte viel Ballast,
gekostet. HNur mit Milhe konnten wir feststellen, daf wir ostwilrta des
Gebirges euf den Atlantischen Ogzeon gutrisben. Bei Hellwerden stand
unser Entschluf feat: Alles suf eine Karte: Hochfahren, um den Rechts-
dreh suszunulzei, : :

Schaon gegen 8 Ubr am zweiten Margen hatten wir die Hlhe von iiber .
5000 m erreicht. Wir kamen nur langsem pmech Stdweat weiter. Aber dexr
Kurs zur Kliste war vermieden. g :

Uam 10 Unhr erreichten wir mit der starken Sonneneinstranlung 6000 1
Jotzt kra es dareuf an, wie lange wir durchhelten konnten. &1s ich
daas Sauerstoffgeriift’ kler machte, sarie Vater Kaulen: ,La8 den Quatachl
Ich lege mich %etzt etwos auf die Hingecmatte und passt auf, wie der
Kurs weiter geht? ' ,

Nun stend ich als junger Freibellonfihrer wieder vor der Frege:
Was ist Deine Verantwortung? Netirlich wuorde ich selber miide und |
kiapfte gegen den Schlaf, Aber es reizte mich jetzt,den Sauerstolf
puszuprobicren, Mit lengen Atemzigen verbrauchte jch eine 2 Liter-
flchhe, d.h. etwa 300 Liter reinen Saueratoff, Demit wurde ich zu-
cohens munterer uid becbaechtete mit einiger Sorge Vater Kaulen, der
euf der Hingematts anscheinend ruhig schlief, bis ich die bekannten
Rachelténe wieder hirte, die mieh schon einmel eufgeschreckt hatten,

Chne Vater Keulan zu wecken drickte jch ihm Aie Atemmaske auff Nase
und Mund und drehte das Ventil stibrker euf. Der Erfolg wer verblif- |
fend. Wieder knurrte er mich an:  Lad den Quatschi” Aber seine Stim-
ne schien sus weiter Ferae su kommen. Dann nahg ich die Maske weg..
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Nachdem er sich wieder hingelegt hatte und nun ruhig eingeschlafen
war, verminderte ich wieder die Saueratoff-Zufuhr und hielt ihm die
Maaske suf Adie Naze. Jetzt hatte ich die richtige Dosis erwiascht und.
Veter Kaulen schlief ruhig weiter.

Gegen Mittag wollte ich eine gensue Ortung vornehmen. Leider war
mit dem Radio nur die gensue Zeit festzustellen, aber®érreichte Breiw
~ tengred wire mit der Sonnehdhe zu bestimmen gewesen. Die hatte es

jedoch vorgezogen sich hinter der Ballonhillle zu verstecken. In etwa
konnte ich nur abschétzen, deB wir schon siidlich des 35. Breitengrad
waren und Xurs Sidwest hatten. Wir muSten schon den Staat Georgia
erreicht hahben., Mit sinkender Sonne wird die Fahrt za Ende sein.
Der Abstieg ohne Ballast machte mir keine Sorge mehr, die Aaiabatik
wird schon helfen. Dann schloB ich die letzte Sauerstoff-Flaschae an.

Nach wihrend wir in 4000 m waren, wurde Vater Kaulen wieder mun-
ter, sbep seine Stimme kleng immer noch hohl und wie aus weiter Ferne.
Aber gegen eine Dusche mit reinem Sauerstoff wehrte er sich. Dafix
nehm ich einige volle Ziigze, was mich nun vell wach machte.

Die Landung erfolgte nach 48 Stuaden Fahrt und 1100 km bei Fort
Velley sidwestl. von Macon. Das Durchhalten hatte sich gelohnt,
wir achefften den zweiten Platz.... _

Das Saueratoff-Jerét hatte seine Schuldigkeit getan. Fast 6 Stun-
den in iber 6000 m wire fir Vater Keulen zu viel gewesen; wenn wir
das Ger#dt nicht geiabt hitten.

Die besten Erfeirungen machten wir jedoch bel unseren Hochfehrten
1933 pit dem Freiballon "Bartsch v. Sigsfeld”™ 9800 cbm Inhalt und
in H&hen von 10 500 -« 1L 300 m

Die Berechnungen ergasben, de3 mit diesem Ballon Hdhen bia zu

12 000 m gut zu er-eichen wiren, selbst bei einer Besatzung von dre
bis vier menn. In dieser Hdhe betriégt der Lufidruck aber nur 23 %

der normelen Atmosphire, mit 21 % Seuerstoff. :

Un der Lunge den gleichen Anteil an Seuerstoff wie am Boden -
zuzufilhren, mifte der Anteil auf mindestens 90 @ erhtht werden.
Warum also nicht gleich genz reinen 10Q % igen Sauerstoff?

Eine besondere Sorge machte uns die Moglichkeit des Einfrierens
der Ventile. Sowohl der Reduzierventile, wie der Ricksechlegventile
en den Atemmasken. Mein fir die Saueratoffvarsorgunﬁ verantwortlicher
Kopilot Walter Popp hat hier in Verbindung mit der Lieferfirma ganz
besonders wertvolle Arbedt geleistet.

Der Verteilerkopf mit dem Hauptreduzierventil bekem eine eigene
Heizung, Die Rilckschlagventile wurden aus Quetschgummi hergestellt.
Eiskristalle konnten dann einfach weggedriickt werden.

Auf den sogenannten Lungenautomaten multen wir verzichten, weil
man eben bei dem nur geringen Aussendruck von etwa 250 mm WS nicht
genUgend Unterdruck (Ansaugen) erzeugen konnte, um die Ventile zn

ffnen.

. Die Einfiuhrung der Seuerstofi-Zufihrung erhielt en der Atem-
maske einen Uberwwf aus weichem Leder, sodel die ausgeahmste Luft
den einstrimenden Sauerstoff erwirmen konnte.

.~ Besonders wertvoll hat sich ein 4 % iger Kohlensiure-Zusetz
erwiesen, als unse® dritter Mitfahrer in 11 000 m HGhe die Atemmaske
abgenommen - . - und schon das Atmen eingestellt hatte. In wenig
Minuten hetten wir ihn wieder bei vollem BewuStsein. .
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So konnten wir am 3l.August 1933 in voller Frische den Endaufstieg
bis zu 11 300 m durchhelten. Auf die Frege von W. Popp, wie es mir
ginge, schrieb ich mit Fettistift suf die Funkortungskerte: Seuwohll!
In der dinnen Luft von nur 1/4 Normaldruck £H1lt das 8prechen sehr
schwer, Uber 2000 kg Eisengries hatten wir ohne Ermidung abgeworfen,
und trotzdem konnte ich mit ruhiger Hand die Infrarotaufnshmen mit
1/10 Sekunde Belichtungszeit verwackelungsfrei machen.

Eine dieser Aufnahmen nach Nord-Usten brachte zum ersten Mal den
Nachweis der Erdkrimmung. Drel andere Ballonbesatzungen hsben unseren
Erfolg {iberbieten wollen. Zwei Besstzungen verloren dabei ihr Leben,
Besonders tragisch war der Tod der beiden Meteoroclogen Schrenk und
Mssuch, die 1534 mit dem gleichen Ballon "Bartach v. Sigafeld” wie
wir aufstiegen und in 8000 m HBhe erstickten, weil sle,trotz schirfs-

ter Warnung von uns,des Spargerit mit Mundatmung benutzten. -

Beim Abstieg naxh etwa 300 m Fall gelang mir noch eine Senkrecht-
aufnahme der Stadt Bonn a Rh, Diese Aufnshme wurde von Prof.Lacmann
der.Versuchsanstalt fir Luftfahrt photogrammetrisch vermessen und
ergab eine Hdhe von 11 075 m Uber NN.

Die Hshenaufname der Erdkrimmung filhrte spiter 1942/43% zur Auf-
klarung des engliachen.Funkfernfuhrungsverfahren "Oboe" mit dem es
den Englindern gelang, ihre Mosquito-Bomber in 10 000 -m Hdhe {iber
die Erdkrimmung hinweg euf plus~-minus 10 m genau einzuweisen.

Als Erfehrungsabschlu8 kann gesagt werden, de8 Freibsllon-Fahrten
bis zu 4000 m HBh:> ohne Ssuerstoffgerit immer Adurchfilhrbsr sind.Das

gilt jedoch nur fir gesunde Menschen.

Ab 4500 m sind einfache Gerfite, wie unter 1 sls Bormalgerste be-
schrieben, susrei:xhend, jedoch nur bis 5000 m H3he.

Von 5000 m bis 6000 m sollte unbedingt fir ausreichende Sauer-
stoffatmung gesorgt werden. In diesen Hohen 188t sonst die Gehirn-
tétigkeit stark nach und der Ballonfahrer wird leicht apathisch. Fir
Alleinfehrer kann des verhBngnigvoll werden, weil dieser selbst die
Gefehr nicht wshrnehmen kann. .

Von 6000 m bis 8000 m kano man mit dem Lungensautomat und Mund-
atmung noch asuskommen. Aber schon in diesen H8hen ist mit Vereisung
der Ventile zu rechnen. Auch der absolut trockene und kalte Saner-
stoffstrom kenn zu Hustenanfillen filhren, wodurch men gezwungen ist,
das Mundstick ebzunehmen. Werden 8000 m {iberschritten, dann besteht -
die Gefahr, daB8 man das Atmen einfach einatellt, weil die Kohlen-
sdure aus dem Blut eusgast und das Gehirn keinen Impuls zur Atmung
erhilt.

Uber 8000 m HBhe muB unbedingt mit Uberdruck Sauerstoff der Maske
zugefilhrt werden. Das Ansasugen ist dann wegen der diinnen Aussenlaft
wirkungslos. Bei Hochfahrten sollte man spitestens schon bel 5000m
Hohe mit der Sauerstoff-Atmung enfangen, demit der K8rper eine ge-
niigende Sauerstoff-Reserve hat und der schidliche Stickstoff aua-

. i i i Hohen zu Auagas n im Bl .
geschileden wird, der in groSen Mneﬁmcgmz%gg ungen im Blut neigt

Die MeximalhShe, die ein Menschi€érreichen kann, ist 20 000 m Hshe,
denn hier fingt das Blut an zu kochen, was unmittelber zumTode fihrt.

A




S auwerstoff-Gerite fir Freiballon-Hochfahrten
A. Dahl, Wuppertial -

1. Das Normal~Ger8t:

Es besteht aus der Hochdruck-Sauerstoff-Flasche (1), die es in
verschiedenen GroSen von 2 - 40 Liter Inhalt gibt. Der Druck be-’
trigt im gefillten Zustand etwa 150 Atd. Die Sauerstoffmenge im ent-
spennten Zustand also 300 bis 6000 Liter. Seuerstoff-Flaschen sind
durch ihren blauen Anstrich gekennzeichnet.

Nach Abnehme einer Schutzkappe kann das Reduzierventil mittels
der Verschraubung (3) angebracht werden. Das Reduzierventil (6)trigt
den Vorrats-dlenometer (4), der den Hochdruck der Flaache anzeigt;
den Niederdruck-idenometer (5) und die Regulierschreube (7) zum Ein-
stellen des Niederdruckes suf 10 - 100 mm Wassersiule.

100 mm Wessersiule entsprechen 1/100. Ati. Der normale Druck soll
etwa 20 mm WS betragen.

An des Reduzierventil angeschlossen sind ein Gummibeutel' (8), der
eine Kontrolle der Atmung nach Menge und Frequenz gestattet und ein
Panzerschleuch (9), sowie die Atem-Maske (10) mit den Riekschleg-
Ventilen (11) und (12).

Die Atem-tiaske sestattet sowohl Mund- wie Nasen-Atmung, eusserdem
such Sprechen, was bei der Behandlung Ohomichtiger wie Verletzter
sehr wichtig seln kann.

Der Luftverbresuch je Minute betrigt bei Ruhe etwa 5 Liter, bei
starker Znstrengucg bis 50 Liter. Davon sind 21 % Sauerstoff. Am
Boden werden also 1 — 10 Liter je Minute benttigt. In Hohen Uber -
%500 m jedoch schon das Doppelte! Mindestens also 2 Liter je Minute.

Bei villiger Ruhe wilrde also eine 2 Liter Hochdruck-Flasche etwa
300 : 2 = 150 Minuten oder 2 1/2 Stunden reichen. Da jedoch Verluste
nicht zu vermeiden sind, iat mit der doppelten llenge zu rechnen!

2. Der Lungen-Automat:

Zur vollen Ausnutzung des Sauerstoffs kann statt des Guumibeutels
ein Antomat (8) eingeschaltet werden, bei dem durch das Zusammen-
ziehen beim Einatmen der Guamibeutel auf einen Hebel druckt, der das
Niederdruckventil &ffnet. Hierzu ist ein kr#ftiges Anssugen notwen-
dig, das mit der nicht genz achlieBenden Maske nicht geniigend zu er-
reichen ist,

Deshalb wird zum Einatmen ein Mundstiick ( Bild 2/10)verwendet.
Die Ausatmung geschieht denn durch die Nese. Demit fallen die beiden
Rilckschlagventile der Atemmaske fort, soda8 hier keine Vereisung zu
befirchten ist. _

Der Nachteil ist jedoch, daB whhrend des Atmens keine Sprechmig-
Jjchkeit besteht. Ausserdem ist nicht sichergestellt, da8 das Ein-
atmen n ur mnit dem Mund erfolpt.

In HS8hen ilber 8000 m betrigt der #ulere Luftdruck nur o,3 At, so-
daB des Angsugon sehr erschwert ist. In dieser Hohe vergast die Koh~

lensture asus dem Blut, wodurch das Atemzentrum keine Anregung zum
Atmen erhilt, Das Atmen kenn willkiirlich eingestellt werden,

Pie Lufttemperatur betrigt iiber 8000 m weit unter minus 30 Grad.
pss Einatmen des schon durch die Expansion abgekithlten Sauerstoffa
kann zu Erfrierunsgen im Munde fihren!

pieses Qerit ist daher nur bis zu Hdhen un ¢ e r 8000 m zu
verwenden! :



3. Das Spezial-dohen~Gerdt:

[

Bei den beiden ersten Hochfehrten euf 8700 und 10 500 m em 10,

und 29. MErz 1933 hattien aieh

einige Mingel gezeigt:

1. Das Reduzierventil vereiste schon in H3hen bei 6000 m. Die
Verschraubung (3) muSte geldst werden, um das Eia auszustofen.

5, In itber 8000 m wurde das Ansangen beim Lungenautomat {8) be~-

sehwerlich, zumal 4 Personen
3. Die Riickschlagventile

angeachlossen waren,
an der Atemmeske schaurrten erheblich

und beeintrschtigten die Veratindigung.

4, In Hohen ilber 10 000 m bei einer Kalte von minus 52 Gred Cls
wer der ebenso kalte Sauerstoffstrom suf die Dauer unangeneha.

Alle 4 Hachteile muSten fir die niichste Hochfahrt am 31.8.1933

beseitigt werden:

zux . Der Lungen:utonmat (8)
Heizung (H).

zi1 2. AB Lungenautomat wugde
stellen der Automatik

erhielt einen Wirmekasten mit Katalyt-

eine Einstell-Schraube (4) zum Ab—
angebracht. Die Dosierung des Sauner-

atoffs konnte nun den Verbrauch besser sngepasst werdeno

zu 3. Anstelle dor mit Glimm

erpléttchen versehenen Riids sechlag-Ven—

tile (11 u.12) wurden diinne cunmi-Flach-Schliuche engebreacht,
bei denen cin Eisniederschleg leicht hersusgedrickt werden

konnte. (G!

gu 4. Durch einen Leder-iberwurf (L) wurde eine Gegenatrom-Erwir-

mung des zigefihrten S

goerstoffs erreicht und gleichzeitig

eine Erwir.aung der Gumni-Ventile.

Diease Verbesserungen hab
gut bewihrt, sodeS irolgz erhe

en sich bei der Hochfahri em 31.8.1933 .

blicher Anstrengungen beim Entleeren

der 25 kg schweren Ballest-SiHcke mit Eisengrief keine Ermidung zu

spliren war. .




Sauerstoff-Atem-Gerdle 1. Normal-Gerdt

4. Sauerstoff-Hochdruck-Flasche

2. Hochdruck -Ventil ’
3. Verschraubung

% Vorrals-Manometer

5. Niederdruck-Manomeier
6. Reduzier-Ventil

/. Regulier-Schraube

8. Gummi-Beuiel

9. Panzer- Schiduch

- 10. Atem-Maske

11.u12 Ruckschiag -Ventile
7 Sauerstoff, AAusdatemlufl,

2. Lungen-Automat

/-7 wie oben
8 Gummi-Beuiel mit automa-
— tischer Ventiléffnung beim
> Ansaugen (Spar-Gerdt)
»t 9 Panzer Schlauch. |
SN 10 Mundstick.z.Einatmen
77 Ausdatmung d. Nase.
10 Keine Sprechméoglichkeit
wéhrend der Atmungund
nicht brauchbar uber 8000m.

o 5 | 3 Spezial-Hshen-Gerdt

~ mit Atem-Maske und (G)
Gummi-Riickschlag-Yentile,
Gegensirom-Erwdrmung,
Abstellschraube d. Auto— .
malik (AYzur Druckzu —
flihrung d.Sauerstoffs.
H: Heizkasten zurier-

‘hinderung d. Ventil -
vereisung. JnHohen

- Uber 8000 m mupdie

Automalik abgestellt

* werden! 3.

~h




